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Abstract of DE3626896 

The invention relates to a roofrack for motor vehicles, especially a case support, having two transverse 
supports which can be fastened at a distance from one another to the longitudinal supports of the roof 
of the motor vehicle and each have a longitudinally displaceable case rail, which can be fixed in a 
transport position by means of a fixing device to the associated transverse support and which can be 
pivoted at the end of the transverse support about a pivot into an inclined loading position which is 
situated to the side of the motor vehicle. 

In order to simplify the design of the roofrack, the pivot is fastened to the case rail and can be 
displaced on the transverse support, and the fixing device can be actuated on the loading side. 
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) Gepacktrager fur Kraftf ahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Gepacktrager fur 
Kraftfahrzeuge, insbesondere Koffertrager, mit zwei auf 
Dachlangstragern des Kraftfahrzeugs im Abstand zueinan- 
der befestigbaren Quertragern, die jeweils eine langsver- 
schiebliche Kofferschiene aufweisen, welche in einer Trans- 
portsteJIung mit einer Feststeileinrichtung an dem zugehori- 
gen Quertrager feststellbar ist, und welche quertragerend- 
seitig um eine Schwenkachse in eine seitlich des Kraftfahr- 
zeugs gelegene Ladeschragsteliung schwenkbar ist. 
Um den Gepacktrager im Aufbau zu vereinfachen, ist die 
Schwenkachse an der Kofferschiene befestigt und an dem 
Quertrager verschieblich vorhanden und die Feststeilein- 
richtung ist ladeseitig betatigbar. 
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Patentanspriiche 



1. Gepacktrager fur Kraftfahrzeuge, insbesondere 
Koffertrager, mit zwei auf Dachlangstragern des 
Kraftfahrzeugs im Abstand zueinander befestigba- 
ren Quertragern, die jeweils eine langsverschiebli- 
che Kofferschiene aufweisen, welche in einer 
Transportstellung mit einer Feststelleinrichtung an 
dem zugehorigen Quertrager feststellbar ist, und 
welche quertragerendseitig urn eine Schwenkachse 
in eine seitlich des Kraftfahrzeugs gelcgene Lade- 
schragstellung schwenkbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 die Schwenkachse (23) an der Koffer- 
schiene (16) befestigt und an dem Quertrager (15) 
verschieblich vorhanden und die Feststelleinrich- 
tung (27) ladeseitig betatigbar ist. 

2. Gepacktrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertrager (15) eine vertikal off e- 
ne U-Schiene und die Kofferschiene (16) mit seit- 
lich vorstehenden Achsenden (24) der Schwenkach- 
se (23) in Fuhrungsschlitzen (25) des Quertragers 

(15) langsgefuhrt ist. 

3. Gepacktrager nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kofferschiene (16) seitengefiihrt 
in das U-Profil des Quertragers (16) paBt und/oder 
die Achsenden (24) laufrollengelagert in die Fiih- 
rungsschlitze (25) eingreifen. 

4. Gepacktrager nach cincm der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse 
(23) ein durchgehender Lagerbolzen und die Achs- 
enden (24) Laufrollen (26) tragende Absatze stnd. 

5. Gepacktrager nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kofferschiene 

(16) eine langsverstellbare und daran in mehreren 
Langsstellungen axial feststellbare Stangc (29) auf- 
weist 

6. Gepacktrager nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stange (29) einen quergerichteten 
Eingriffsvorsprung (30) aufweist, der in mit Ab- 
stand voneinander angeordnete, gegen Langsver- 
stellung der Stange (29) sichernde Eingriffsausneh- 
mungen (37) der Kofferschiene (16) und/oder einer 
daran befestigten Tragschiene (32) einschwenkbar 
ist 

7. Gepacktrager nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragschiene (32) ein L-formiges 
Proffi hat, mit dem langen L-Schenkel (32') auf der 
Kofferschiene (16) befestigt ist und in diesem 
Schenkel seitlich von der Kofferschiene (16) eine 
die Eingriffsausnehmungen (17) aufweisende Kulis- 
senfuhrung (31) fur den Eingriffsvorsprung (30) be- 
sitzt, und daB die Stange (29) an dem nach unten 
weisenden kurzen L-Schenkel (32") unterhalb der 
Kulissenfuhrung(31) langsgefuhrt ist 

8. Gepacktrager nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Langsfuhrung der Stange (29) ein 
an der Tragschiene (32) bef estigtes Rohr (33) ange- 
ordnet ist, welches der Kulissenfiihrung (31) ent- 
sprechende Ausnehmungen hat 

9. Gepacktrager nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Eingriffsvor- 
sprung (30) und/oder weitere Vorspriinge (28) als 
Teil der Feststelleinrichtung (27) in eine die Koffer- 
schiene (16) gegen vertikales Abheben und/oder 
gegen axiales Verschieben sichernde Feststellaus- 
nehmung (47) eindrehbar ist bzw. sind. 

10. Gepacktrager nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Feststellausnehmung (47) ein 



unterhalb der Tragschiene (32) im Rand des Quer- 
tragers (15) angeordneter Einschnitt ist 
1 1. Gepacktrager nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der 
5 Enden des Quertragers (15) und der Kofferschiene 

(16) gegen vertikales Abheben sichernde form- 
schliissige und mit einer Handhabe (35) verstellbare 
Eingriffsschlitze (45) und/oder -stifte (46) vorhan- 
den sind. 

10 12. Gepacktrager nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB die Stange (29) 
ladeseitig eine quer vorspringende Handhabe (35) 
aufweist, die bei Anordnung der Vorspriinge (28, 
30) der Stange (29) in den Feststellausnehmungen 

15 (47) gegen Verdrehen der Stange (29) festlegbar ist 

13. Gepacktrager nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verdrehsicherung der Stan- 
ge (29) ein verdrehbarer Haken (36) eines am Dek- 
kel (19) des Koffers (17) angebrachten VerschluB- 

20 drehgriffes(20)ist 

14. Gepacktrager nach einem der Anspruche 1 bis 
13, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Quertra- 
ger (15) ein Schwenkbegrenzungshebel (42) ange- 
lenkt ist, dessen anderes Ende durch einen Schlitz 

25 (43) die Kofferschiene (15) langsbeweglich hinter- 
greift 

Beschreibung 

30 Die Erfindung bezieht sich auf einen Gepacktrager 
fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere Koffertrager, mit zwei 
auf Dachlangstragern des Kraftfahrzeugs im Abstand 
zueinander befestigbaren Quertragern, die jeweils eine 
langsverschiebliche Kofferschiene aufweisen, welche in 
35 einer Transportstellung mit einer Feststelleinrichtung 
an dem zugehorigen Quertrager feststellbar ist, und 
welche quertragerendseitig urn eine Schwenkachse in 
eine seitlich des Kraftfahrzeugs gelegene Ladeschrag- 
stellung schwenkbar ist 
40 Ein derartiger Gepacktrager ist aus der DE-OS 
32 34 597 bekannt Die bekannte, fur Surfbretter be- 
stimmte Tragerschiene ist in ihrer Transportstellung am 
Quertrager mit aus Sicherungsschlaufen gebildeten 
Feststelleinrichtungen feststellbar. Diese Sicherungs- 
45 schlaufen mussen auf der der Ladeseite des Fahrzeugs 
gegenuberliegenden Seite angebracht werden. Die be- 
kannte Tragerschiene wird uber eine ladeseitig am 
Quertrager angebrachte Rollc zur Ladeseite hin gezo- 
gen und in die Ladeschragstellung gebracht In dieser 
50 Ladeschragstellung wird die Schiene durch am Quertra- 
ger befestigte Zuggurte gehalten. Diese Ausbildung des 
Gepacktragers ist vergleichsweise aufwendig und urn- 
standlich zu bedienen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ei- 
55 nen Gepacktrager der eingangs genannten Art so zu 
verbessern,daB er einfacher im Aufbau ist, wobei insbe- 
sondere auch seine Feststelleinrichtung einfacher zu be- 
tatigen sein soli. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost daB die Schwenk- 
eo achse an der Kofferschiene befestigt und an dem Quer- 
trager verschieblich vorhanden und die Feststelleinrich- 
tung ladeseitig betatigbar ist 

Fur die Erfindung ist von Bedeutung, daB die 
Schwenkachse nicht am Quertrager befestigt ist, son- 
65 dern an der Kofferschiene. Zugleich ist die Schwenkach- 
se an dem Quertrager verschieblich vorhanden, so daB 
sie bei Transportstellung der Kofferschiene auf der der 
Ladeseite des Kraftfahrzeugs gegenuberliegenden Seite 
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des Quertragers angeordnet ist, so daB die Feststellein- 
richtung im Prinzip nur noch ladeseitig benotigt wird. 
Daher ist die Feststelleinrichtung zweckmaBigerweise 
auch ladeseitig betatigbar, kann also sehr einfach ausge- 
bildet sein und ermoglicht vor alien Dingen eine Bedie- 
nung von der Ladeseite her. Diese Bedienung kann un- 
mittelbar vor dem Herausziehen der Kofferschiene 
bzw. nach deren Schieben in Transportsteliung bewerk- 
stelligt werden. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der Quertrager 
eine vertikal offene U-Schiene und die Kofferschiene ist 
mit seitlich vorstehenden Achsenden der Schwenkachse 
in Fuhrungsschlitzen des Quertragers langsgefuhrt Das 
bedeutet eine noch einfachere konstruktive Ausbildung 
im Schwenkachsenbereich bei Gewahrleistung der Si- 
cherung der Kofferschiene gegen vertikales Abheben 
wahrend ihrer Betatigung. 

Um ein besonders leichtes Bewegen der Kofferschie- 
ne in ihre Endstellungen zu gewahrleisten, welches ins- 
besondere auch seitenspielfrei sein soil, paBt die Koffer- 
schiene seitengefuhrt in das U-Profil des Quertragers 
und/oder die Achsenden greifen laufrollengelagert in 
die Fiihrungsschlitze ein. 

Eine besonders einfache Konstruktion ergibt sich, 
wenn die Schwenkachse ein durchgehender Lagerbol- 
zen und die Achsenden Laufrollen tragende Absatze 
sind. 

In Weiterbildung der Erfindung weist die Koffer- 
schiene eine langsverstellbare und daran in mehreren 
Langsstellungen axial feststellbare Stange auf. Die 
langsverstellbare Stange kann als Abstutzstange fur die 
Kofferschiene dienen. Die Feststellbarkeit der Stange in 
mehreren Langsstellungen ermoglicht die Anpassung 
des Gepacktragers an unterschiedliche Kraftfahrzeuge 
oder die Anpassung der Lad esch rags tell ung an die La- 
dung oder den Ladeort. 

Die Stange weist einen quergerichteten Eingriffsvor- 
sprung auf, der in mit Abstand voneinander angeordne- 
te, gegen Langsverstellung der Stange sichernde Ein- 
griffsausnehmungen der Kofferschiene und/oder einer 
daran befestigten Tragschiene einschwenkbar ist Ein- 
griffsvorsprung und Eingriffsausnehmung konnen so 
ausgebildet werden, daB die Langsfeststellung der Stan- 
ge auch dann sicher erreicht wird, wenn sich der Ge- 
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Bei dieser Ausbildung ist die Stange nicht nur Abstutz- 
organ fur die Kofferschiene, sondern zugleich auch de- 
ren Feststelleinrichtung in der Transportsteliung. Wenn 
berucksichtigt wird, daB die Stange auch dazu benutzt 
werden kann, namlich nach Feststellen gegen Langsver- 
stellungen relativ zur Kofferschiene, um die Koffer- 
schiene zur Ladeseite hin vorzuziehen, so ergibt sich, 
daB der Gepacktrager im Grunde nur ein einziges Teil 
aufweist, um die Kofferschiene gegen ungewollte Bewe- 
gungen am Quertrager festzustellen, um sie nach Losen 
der Feststelleinrichtung zu bewegen, und um die Lade- 
schragstellung zu bestimmen. 

Die Feststellausnehmung ist ein unterhalb der Trag- 
schiene am Rand des Quertragers angeordneter Ein- 
schnitt. Ein solcher Einschnitt dient, wenn er lediglich 
vertikal ausgefuhrt ist, lediglich der Sicherung gegen 
axialcs Verschieben der Stange. In diesem Falle ist es 
vorteilhaft, wenn im Bereich der Enden des Quertragers 
und der Kofferschiene gegen vertikales Abheben si- 
chernde formschlussige und mit einer Handhabe ver- 
stellbare Eingriffsschlitze und -stifte vorhanden sind. Es 
kann dann beim Verstellen der Kofferschiene ein Kup- 
peln der Eingriffsschlitze und -stifte bewirkt werden, 
ohne zusatzliche Handhabungen zu benotigen. 

Vorteilhafterweise weist die Stange ladeseitig eine 
quer vorspringende Handhabe auf, die bei Anordnung 
der Vorspriinge der Stange in den Feststellausnehmun- 
gen gegen Verdrehung der Stange festlegbar ist Diese 
Handhabe, die zum Langsverstellen der Stange ohnehin 
zweckmaBig ist, wird besonders vorteilhaft auch heran- 
gezogen, um die Stange gegen Verdrehen zu sichern, 
was sonst durch zusatzlichen konstruktiven Aufwand 
geschehen muflte. Die Verdrehsicherung der Stange ist 
ein verdrehbarer Haken eines am Deckel des Koffers 
angebrachten VerschluBdrehgriffes. Die Ausbildung 
dieser Verdrehsicherung ist besonders einfach und auch 
zuverlassig, insbesondere gegen ungewollte oder unbe- 
fugte Verdrehung, weil der VerschluBdrehgriff auf ein- 
fache Weise abschlieBbar ausgebildet sein kann. 

An dem Quertrager ist ein Schwenkbegrenzungshe- 
bei angelenkt, dessen anderes Ende durch einen Schlitz 
die Kofferschiene langsbeweglich hintergreift Dieser 
Schwenkbegrenzungshebel sichert die Schraglage der 
Kofferschiene relativ zum Quertrager, was beispiels- 



packtrager infolge der ihm eigenen Flexibility nicht 45 weise erforderlich sein kann, damit die Kofferschiene 



vollig starr verhalt 

Die Tragschiene hat ein L-formiges Profil, ist mit dem 
langen L-Schenkel auf der Kofferschiene befestigt und 
besitzt in diesem Schenkel seitlich von der Kofferschie- 
ne eine die Eingriffsausnehmungen aufweisende Kulis- 
senfuhrung fur den Eingriffsvorsprung, wobei die Stan- 
ge an dem nach unten weisenden kurzen L-Schenkel 
unterhalb der Kulissenfuhrung langsgefuhrt ist Durch 
diese konstruktive Ausbildung des Gepacktragers er- 
gibt sich eine kompakte und nach auBen vergleichswei- 
se abgeschlossene Ausbildung, was der storungsfreien 
Funktion forderlich ist und auch einen unbefugten oder 
einen zufalligerweise ungeschickten Eingriff in die rela- 
tivbeweglichen Teile des Dachgepacktragers weitge- 



nicht das Dach des Kraftfahrzeugs beschadigt oder ge- 
gen dessen Seitenwand fallt, wenn beispielsweise nicht 
erreicht wurde, daB die Stange genugend weit herausge- 
zogen wurde. Infolge seines Iangsbeweglichen Hinter- 
50 greifens der Kofferschiene kann der Schwenkbegren- 
zungshebel vergleichs weise kurz gehalten werden, ins- 
besondere wenn er an der ladeseitigen Halfte des Quer- 
tragers befestigt ist 

Die Erfindung wird anhand eines in der Zeichnung 
55 dargestellten Ausfuhrungsbeispiels beschrieben. Es 
zeigt: 

Fig. 1 eine Frontansicht des Dachgepacktragers mit 
darauf befindiichem Dachkoffer, 

Fig. 2 eine Frontansicht des Dachgepacktragers mit 



hend ausschlieBt In diesem Sinne ist zur Langsfuhrung 60 seitlich in Ladeschragstellung befindlicher Kofferschie- 



der Stange ein an der Tragschiene befestigtes Rohr an- 
geordnet, welches der Kulissenfuhrung entsprechende 
Ausnehmungen hat 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Eingriffsvor- 
sprung und/oder sind weitere Vorspriinge der Stange 65 
als Teil der Feststelleinrichtung in eine die Kofferschie- 
ne gegen axiales Verschieben und/oder gegen vertikales 
Abheben sichernde Feststellausnehmung eindrehbar. 



ne bei aufgeklapptem Kofferdeckel, 

Fig. 3 eine vergrdBerte und geschnittene Darstellung 
des Quertragers mit einem Schwenkbegrenzungshebel, 
Fig. 4 eine Aufsicht auf die kofferlose Kofferschiene 
in Richtung A der Fig. 1, 

Fig. 5 eine Seitenansicht von der Ladeseite des Kraft- 
fahrzeugs, 
Fig. 6 den Schnitt AB der Fig. 1, 
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Fig. 7 den Schnitt CD der Fig. 1, 

Fig. 8 den Schnitt £Fder Fig. 1 und 

Fig. 9 den Schnitt <?//derFig. 1. 

Der allgemein mit 10 bezeichnete Gepacktrager ist 
auf Dachlangstragern eines Kraftfahrzeugs 12 mit 5 
Klemmplatten 13 und an den Stellen 14 vorhandenen, 
nichtdargesteliten Befestigungsschrauben befestigt. 

Der Dachgepacktrager 10 besteht aus zwei im Ab- 
stand zueinander angeordneten Quertragern 15, an de- 
ren Enden jeweils eine der Klemmplatten 13 unterseitig jo 
befestigt ist. Aufier dem Quertrager 15 ist a!s weiteres 
wesentliches Bauteil eine zu dem Quertrager 15 langs- 
verschiebliche Kofferschiene 16 vorhanden, die an der 
Unterseite des Koffers 17 in dessen Aussparungen 18 
befestigt ist Der Dachgepacktrager 10 ist infolgedessen 15 
in diese Ausnehmungen 18 eingebaut und in Transport- 
stellung des Koffers 17 praktisch unzuganglich und auch 
aerodynamisch nicht storend. 

Der Koffer 17 hat eine Kofferklappe 19, die in eine 
Offnungsstellung z.B. gemaB 'Fig. 2 gebracht werden 20 
kann, wenn die VerschluBdrehgriffe 20 aus der in Fig. 5 
dargestellten Stellung um 90° im Gegenuhrzeigersinn 
verdreht werden. Fig. 1 laBt erkennen, daB dann ein 
vom VerschluBdrehgriff 20 zu betatigender Riegelha- 
ken 21 der Kofferklappe 19 auBer Eingriff von einem 25 
Riegelstift 22 des Kofferunterteiis kommt und daher die 
Kofferklappe 19 geoffnet werden kann. 

Der Quertrager 15 ist eine U-Schiene, die vertika! 
offen angeordnet ist Die Kofferschiene 16 hat quadrat- 
isches Profil und ist gemaB Fig. 6 mit ihren AuBenab- 30 
messungen den Innenabmessungen des Quertragers 15 
angepaBt Sie kann infolgedessen praktisch keine Quer- 
bewegungen ausfiihren, sondern ist vielmehr zwischen 
den Schenkeln des Quertragers 15 langsgefuhrt. Zur 
Verbesserung dieser Langsfuhrung und um den Koffer 35 
17 aus seiner Transportstellung einwandfrci in eine La- 
deschragstellung bringen zu konnen, ist eine besondere 
Schwenkachse 23 vorhanden, die fest mit der Koffer- 
schiene 16 verbunden ist Die Schwenkachse 23 ist ge- 
maB Fig. 6 quer in dem geschlossenen Rechteckprofil 40 
angeordnet und ragt mit Achsenden 24 daruber hinaus. 
Diese seitlich vorstehenden Achsenden 24 greifen in 
Fuhrungsschlitze 25 der U-Schenkel 15'. Diese Langs- 
schlitze 25 erstrecken sich praktisch iiber die gcsamte 
Lange des Quertragers 15, so daB die Kofferschiene 16 45 
einen groBen relativen Bewegungsbereich zum Quer- 
trager 15 aufweist Auf den durch Absatze gebiideten 
Achsenden 24 der Schwenkachse 23 sind Laufrollen 26 
angeordnet, beispielsweise Kugellager, welche ein we- 
nig kraftaufwendiges Verschieben der Kofferschiene er- 50 
moglichen. 

Des weiteren ist eine allgemein mit 27 bezeichnete 
Feststelleinrichtung vorhanden, die eine Feststellung 
der Kofferschiene 16 am Quertrager 15 ermoglicht Die 
Feststelleinrichtung 27 hat als wesentliches Element ei- 55 
ne rohrformige Stange 29, die einen Eingriffsvorsprung 
30 und einen weiteren Vorsprung 28 aufweist, welche 
jeweils quer zur Stange 29 angeordnet sind. Der gemaB 
Fig. 4 am der Ladeseite gegenQberliegenden Ende der 
Stange 29 angeordnete Eingriffsvorsprung 30 greift in eo 
eine Kulissenfiihrung 31 ein, die in einer L-fdrmigen 
Tragschiene 32 horizontal gesehen neben der Koffer- 
schiene 16 vorhanden ist 

Die Tragschiene 32 ist mit ihrem langen Schenkel 32' 
auf der Oberseite der Kofferschiene 16 befestigt und der 65 
kurze L-Schenkel 32" weist vertikal nach unten. Im 
Winkei der Tragschiene 32 ist ein Rohr 33 mit rechtecki- 
gem Querschnitt angeordnet, in dem die Stange 29 
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langsbeweglich ist Zur Gewahrung dieser Langsbeweg- 
lichkeit hat das Rohr 33 der Kulissenfiihrung 31 entspre- 
chende Ausnehmungen fur den Eingriffsvorsprung 30, 
z.B. die Ausnehmungen 34 der Fig. 6, 8. 

Um die Langsverstellung der Kofferschiene 16 relativ 
zum Quertrager 15 zu verhindern, greift der Eingriffs- 
vorsprung 30 in eine Feststellausnehmung 47 des Quer- 
tragers 15. Diese Feststellausnehmung 47 ist gemaB 
Fig. 2 ein einfacher vertikaler Einschnitt im L-Schenkel 
15'. Infolgedessen kann die Stange 29 bei dieser Lagc 
des Eingriffsvorsprungs 30 nicht langsverschoben wer- 
den und infolgedessen auch nicht relativ zur Koffer- 
schiene 16, die iiber die Tragschiene 32 und die Ausneh- 
mung 34 des Rohrs 33 in Langsrichtung formschliissig 
unverstellbar an dem Eingriffsvorsprung 30 angreift 

Fig. 4 zeigt einen weiteren Vorsprung 28, der am la- 
deseitigen Ende des Quertragers 15 angeordnet ist und 
entsprechend Fig. 6 in die aus Fig. 2 ersichtliche Fest- 
stellausnehmung 47' eingreift, so daB die Kofferschiene 
16 doppelt gegen axiales Verschieben gesichert ist. 
Auch in diesem Bereich der Tragerschiene 32 ist eine 
Kulissenfiihrung 31' fur den weiteren Vorsprung 28 vor- 
handen. 

Aus Fig. 6 ist ersichtlich, daB der Eingriffsvorsprung 
30 auch eine Sicherung gegen axiales Abheben sein 
kann, wenn die Feststellausnehmung 47 nicht nur ein 
scnkrcchter Einschnitt im U-Schenke! 15' ist, sondern 
hakenformig ist, so daB der Eingriffsvorsprung 30 einen 
z.B. horizontalen Haken vorsprung des U-Schenkels 15' 
untergreift. 

Die Betatigung der Feststelleinrichtung 27 bzw. der 
Stange 29 erfolgt mit einer Handhabe 35, deren Verrie- 
gelungsstellung aus den Fig. 1, 4, 5 und 6 ersichtlich ist. 
Diese Handhabe 35 ist ein von der Stange 29 quer vor- 
springender Hebel, der mit einem dem Koffer 17 zuge- 
wendeten Ende versehen ist und in der Verriegelungs- 
stellung der Handhabe 35 von einem verdrehbaren Ha- 
ken 36 des VerschluBdrehgriffs 20 untergriffen wird. 
Dieser Haken 36 wird mit dem VerschluBdrehgriff 20 im 
Uhrzeigersinn gegen die Handhabe 35 geschwenkt, so 
daB diese nicht im Gegenuhrzeigersinn verstellt und in- 
folgedessen der Eingriffsvorsprung 30 auch nicht aus 
seiner Eingriffslage in der Feststellausnehmung 35 her- 
ausgedreht werden kann. Nur bei offenem VerschluB- 
drehgriff 20 und damit aus der Bewegungsbahn der 
Handhabe 35 herausgeschwenktem Haken 36 kann die 
Handhabe 35 in ihre in Fig. 7 dargestellte, um 90° im 
Uhrzeigersinn geschwenkte Lage gebracht werden. 
Dann liegt der Eingriffsvorsprung 30 in einem Langs- 
fuhrungsschlitz 49 der Kulissenfiihrung 31, und zwar 
gegen iiber Fig. 6 langsverstellt, wie aus der Darsteilung 
der Fig. 4 unterhalb der Schnittlinie CD der Fig. 1 er- 
sichtlich ist Die Stange 29 ist ebenfalls um 90° gedreht, 
so daB ihre Handhabe 35 die in Fig. 4 dargestellte strich- 
punktierte Lage einnimmt. Im Vergleich dazu ist die in 
Fig. 6 dargestellte Lage des Eingriffsvorsprungs 30 
durch einen Kreis im Schlitz 38 der Fig. 4 dargestellt 

Aus der Fig. 4 ist ersichtlich, daB die Stange 29 infolge 
ihrer Langsfuhrung im Rohr 33 und dessen sowie in der 
Tragschiene 32 vorhandenen Kulissenfiihrung 31 unter- 
schiedliche Langsstellungen einnehmen kann, in denen 
die Handhabe 35 mehr oder weniger weit von dem Ende 
der Kofferschiene 16 entfernt angeordnet werden kann. 
Es ist infolgedessen moglich, die Feststellvorrichtung 27 
zugleich auch dazu zu benutzen, die Kofferschiene 16 zu 
verlangern. Die Handhabe 35 kann also grundsatzlich 
dazu benutzt werden, da sie auf dem Boden 41 neben 
dem Kraftfahrzeug 12 abstutzbar ist, unterschiedliche 
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Ladeschragstellungen zu definieren bzw. den Gepack- tung 27 ist ladeseitig betatigbar, und zwar sowohl, 

trager fur unterschiedlich hohe Kraftfahrzeuge oder die Kofferschiene 16 gegen vertikales Abheben zt 

Gelandeformen geeignet zu machen. Damit die Stange chern, als auch gegen axiales Verschieben. 

29 Langskrafte ubertragen kann, muB sie axial festge- 

stellt werden. Das ist mit Hiife von gegen Langsverstel- 5 

lung sichernden Eingriffsausnehmungen 37 moglich, die 

in der L-fdrmigen Tragschiene 32 und im Rohr 33 entge- 

gengesetzt zum Einschnitt 38 fur den Eingriff in den 

Quertrager 15 angeordnet sind. Fig. 8 zeigt die Anord- 

nung des Eingriffsvorsprungs 30 in diesem Fall. Die La- 10 

ge des Eingriffsvorsprungs 30 ist in Fig. 4 unterhalb der 

Schnittlinie EF durch einen Kreis dargestellt. Die Ein- 
griffsausnehmungen 37 sind so tief, daB ein ungewolltes 

Zuruckklappen der Handhabe 35 beim Beladen ausge- 

schlossen wird, weil die Handhabe 35 die in Fig. 8 punk- 15 

tierte Lage einnimmt. 

Damit die Stange 29 eingebaut bzw. vollstandig her- 

ausgezogen werden kann, ist sie gemaB Fig. 9 gegen- 

uber Fig. 6 urn 270° verdrehbar und an der Unterseite 

des Rohrs 33 befindet sich ein Entnahmeschlitz 39, der in 20 

Fig. 4 gestrichelt angedeutet ist Damit der Eingriffsvor- 

sprung 30 in diesen Entnahmeschlitz 39 geschwenkt 

werden kann, besitzt die Kulissenfuhrung 31 einen 

Querschlitz 40. 
Fig. 2 zeigt die auf dem Boden 41 abgestiitzte Hand- 25 

habe 35 der Stange 19 und die infolgedessen von dem 

Koffer 17 eingenommene Ladeschragstellung. AuBer- 
dem ist aus der Fig. 2 ein Schwenkbegrenzungshebel 42 
ersichtlich, dessen eines Ende gemaB Fig. 3 am Quertra- 
ger 15 angelenkt ist, und dessen anderes Ende einen 30 
Schlitz 43 der Kofferschiene 16 durchgreift und dort 
einen Querbolzen 44 hat, der praktisch die gesamte In- 
nenbreite des Hohlprofils der Kofferschiene 16 ein- 
nimmt. wie aus Fig. 6 ersichtlich ist Dieser Querbolzen 
44, der bedarfsweise mit Rollen versehen sein kann, bil- 35 
det einen Anschlag fur den Fall, daB die Stange 29 nicht 
oder nicht richtig herausgezogen ist, so daB es fur den 
Koffer 17 keine Bodenabstutzung gibt In diesem Fall 
verhindert der Schwenkbegrenzungshebel 42, daB der 
Koffer 17 gegen das Fahrzeug 12 schlagt. Fig. 3 zeigt 40 
diese Schwenkbegrenzungsstellung in vergroBerter 
Darstellung. Dabei ist die Kofferschiene 16 in einer La- 
deschragstellung strichpunktiert dargestellt und wird in 
dieser Stellung einer seits durch den Schwenkbegren- 
zungshebel 42 und andererseits durch die Laufrollen 26 45 
gehalten, die sich im ladeseitigen Ende des Fiihrungs- 
schiitzes 25 am Quertrager 15 abstiitzen. In dieser Lade- 
stellung der Kofferschiene 16 ist der Boden 15" des 
Quertragers 15 gemaB Fig, 3 so ausgenommen, daB die 
Schragstellung der Kofferschiene 16 nicht behindert 50 
wird. 

Um in Transportstellung ein vertikales Abheben des 
Koffers 16 zu verhindern, weist die Feststelleinrichtung 
Eingriffsschlitze 45 und Eingriffsstifte 46 auf, die vertikal 
formschliissig zusammenwirken. Aus Fig. 2 ist ersicht- 55 
lich, daB die Kofferschiene 16 ladeseitig einen Eingriffs- 
stift 46 quer zu ihrer Langsverstellrichtung aufweist und 
an dem gegenuberliegenden Ende einen Eingriffsschlitz 
44. Dieser arbeitet mit einem quer angeordneten Ein- 
griffsstift 45 des Quertragers 15 zusammen, der iadesei- eo 
tig einen Eingriffsschlitz 45 aufweist. Wenn der Koffer 
17 aus der in Fig. 2 dargestellten Ladeschragstellung in 
seine Transportstellung auf den Quertrager 15 gescho- 
ben wird, greifen die Eingriffsstifte 46 in die horizonta- 
len Eingriffsschlitze 45, wie aus Fig. 1, 3 ersichtlich ist 65 
Die Verstellung der Eingriffsorgane 45, 46 erfolgt mit 
der Handhabe 35, so daB die Eingriffsorgane 45, 46 Teile 
der Feststelleinrichtung 27 sind. Diese Feststelleinrich- 
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